GrolRe Ladestellen im Visier

Draufien vorm Tor

Bis zur Rampe und nicht weiter: Acht Millionen Pack-
stiicke mit hochwertiger Informationstechnologie

Von der B 20
leitet die Be-

schilderung
ins Industrie-

gebiet am
Hafen.

er Handel mit Handys
und Computern ist ein
schnelllebiges Geschatft.

Die Frequenz der Neuheiten
durch immer kurzere Innova-
tionszyklen ist enorm, niemand
will auf alter Ware sitzen blei-

werden bei Ingram Micro jahrlich per Lkw ver-
~ sandt - und Laden ist nicht Sache des Fahrers.

|I Von Jan Bergrath (Text), Fotos: Jan Bergrath, Ingram Micro (1)

ben. Die groRen Handelsketten
haben zwar einen ubersehba-
ren Bestand der meisten Pro-
dukte vor Ort, doch die kleinen
Fachhandler gehen das Risiko
dieser Kapitalbindung kaum
noch ein. In der Regel greifen
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Der Parkstreifen vor dem Zen-
trum bietet Platz fiir 20 Lkw.

sie Uber Internet online auf die
Angebotspalette eines Grol3-
handlers zurick. ,Eine Bestel-
lung, die bei uns bis 16 Uhr
eingeht, wird garantiert am
nachsten Tag zugestellt”, sagt
Versandleiter Herbert Hufsky

FERNFAHRER 6/2006



"--l.:"'-- w

Pﬁl'mrfﬂ

T e— T T o —

Rund 100 Lkw aus ganz Europa bringen téglich
Komplett- und Teilpartien zu Ingram Micro.

von Ingram Micro, dem markt-
fihrenden von fanf deutschen
GrofRhandlern im IT-Segment.
Mit 50 Mitarbeitern ist Hufs-
ky fir die Logistik zustandig.
Taglich kommen rund 180 Lkw
in Straubing an - das sind im
Eingang 100 Fahrzeuge mit
Komplett- oder Teilpartien von
350 Herstellern und 80 Lkw mit
Stuckgutsendungen und Pake-
ten im Ausgang. Rund 22 000
Artikel sind standig auf Lager,
in Deutschland werden 25 000
Discounter und Fachhandler
beliefert. Durch den Standort
im Sudosten werden zudem
Osterreich und die Schweiz be-

Alle Lkw miissen an der Rampe
mit einem Keil gesichert sein.

Herbert
Hufsky, 37,
Versandleiter

.ES |st zwmgend erforder-
lich, dass anliefernde Lkw
vorher angemeldet sind
und einen Anlieferungsslot
haben. Sonst mussen sie

Mit einem Tempo
von zweil Metern
pro Sekunde
kommt die Ware ans
richtige Tor

dient. Kunden in den osteuro-
paischen Landern gelten als
Selbstabholer. Diese schicken
drei bis vier Lkw am Tag.
Gehandelt wird uberwie-
gend mit ,schnelldrehender”
Ware. 19 Mal im Jahr wird das
Lager komplett umgeschlagen.
Dreh- und Angelpunkt der
Logistik, mit der pro Jahr acht

Schilder an den Be- und Entladetoren weisen die
Fahrer auf die Sicherheitsvorschriften hin.

leider warten.”
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Helmut
Steininger, 53,

Security
Pforte

~Wenn Lkw-Fahrer trotz
festem Anlieferungsslot
langer als zwei Stunden
warten mussen, dann be-
kommen sie von uns ein

Mittagessen spendiert.”

Anliefernde Lkw-Fahrer sollten darauf achten,
dass sie die entsprechende Slotnummer kennen.

Millionen Packsticke abwickelt
werden, ist das schon 1999 er-
richtete, 217 Meter lange und
189 Meter breite Distributions-
zentrum mit 40 000 Quadrat-
metern bebauter Flache, 38 000
Palettenstellplatzen und einer
4,8 Kilometer langen Forder-
technologie, auf der die Pakete
mit einer Geschwindigkeit
von zwei Metern pro Sekunde
transportiert werden.

Fur Fahrer ist der Ablauf
denkbar einfach: Die 18 Tore
auf der Seite der Lkw-Einfahrt
sind fir den Versand vorgese-
hen, die 18 Tore auf der Gegen-
seite fir den Wareneingang.

Die Ausfahrtkarte fir entla-
dene Lkw gilt zwei Stunden.

Hier wird auch der Lkw entla-
den, der taglich die Kartonagen
fur den Versand der Kleinteile
wie Akkus oder Tintenpatro-
nen anliefert. Vollautomatisier-
te Kartonaufrichter erzeugen
taglich 15 000 Kartons fur die
Kommissio-

Die Schran-
ke an der
Ausfahrt
auf der
Riickseite
offnet sich

per Karte P
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Die Lkw mit Komplett- und Teilpartien werden
von Mitarbeitern des GroBhandlers entladen.

'Dm Ingram Micro Distribution Gth wurde 1972 unter dem
B Namen Macrotron in Miinchen gegriindet. Das Unte

-stﬁrtnte mit der Entwlcidung, dem Vertr
innovativen Test- und Farhgungs&yﬁ#man fiir die Elekt
Halhiﬁiﬁrmdua‘-ﬂ‘la 1983 wurde die N
‘puter, Peripherie und Software [ns,Lahari gerufen. ﬁﬁa !
‘das US-amerikanische Untemahmen Ingram Mi‘qmauﬂ Sﬁﬁ!ﬂ

b und da’rWa

(Kalifornien), weltweit gréter Anbieter fiir E:urnﬁ ologie
und Dienstleistungen, die Aktienmehrheit am Untern -'.'- : .t

Mittlerweile ist die Ingram Micro Eﬁstr!hﬁ‘ﬂan E nbH zu einem
der fiihrenden GroBhandler fiir Produkte der Informa ﬂnstat;ht@f !
logie in Zentraleuropa geworden. In Straubii
arbeiter beschaftigt, 30.000 Kunden werden in Deuts
reich und der Schweiz iiber Nacht bﬂliafe:t: In Deutschland erzielt
Ingram Mhrn ‘einen Jahresumsatz von drei Milliarden Euro, welt-

‘weit sind es 30 Milliarden Euro.

sind allein 400 Mit-
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Jedes einzel
ausgehen

l \ Rl Produkt w
per Handsca

Rund 22 000 Artikel werden in T AT —— ner erfas

Straubing stindig gelagert.

ANZEIGE

nierung - in vier GroRen, die
genau nach Sendungsmenge
an den Arbeitsplatz der Packe-
rinnen gesteuert werden.

Der Umschlag der angelie-
ferten Palettenware lauft nach
einem einfachen Prinzip: Grof3e
Mengen rein, kleine Mengen
raus. Die Ware wird entweder

Ab 16 Uhr beginnt an den Bela-
detoren die StoBRzeit.

auf einer Palette direkt wieder
in den Versand gegeben oder
als Kleinteil im neutralen Kar-
ton uber eine der zehn Forder-
linien in die Wechselbriicken
der Paketdienste oder Stiick-
gutspedition transportiert.

Die Abwicklung erfolgt tiber
die Logistiksoftware Viadat von
Viastore. Der Lieferant kann die
avisierte Lieferzeit tiber Internet
anhand einer Referenznummer

BPW erspart
Ihnen einiges!




Mitarbeiter von UPS beladen téglich allein 25 Wechselbriicken.

in der zentralen Datenbank an-
legen. Der vom Lieferanten be-
auftragte Logistikdienstleister
meldet dort die Zustellung bis
einen Tag vorher an - und be-
kommt ein verbindliches Zeit-
fenster, einen Anlieferslot, ge-
nannt. ,Die Avisierungsquote
betragt bei uns bereits 90 Pro-
zent”, sagt Hufsky. ,Wer ohne
Anlieferungssiot kommt, der
muss leider warten, wobei wir

uns bemuhen, auch diesen Lkw
moglichst schnell zu entladen.”

In der Anlieferung kommen
viele neue Fahrer zu Ingram
Micro. Ohne die entsprechende
Slotnummer und die Lieferpa-
piere haben sie bei den Mit-
arbeitern der Security an der
Pforte schlechte Karten und es
kommt unweigerlich zu Verzo-
gerungen. Ansonsten lauft es
bei Ingram Micro problemlos.
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™ Harald Frei,

Il 52, aus Nieder-
sachswerfen
«lch komme jeden zweiten
Tag im Auftrag hierher. Mit
der Beladung haben wir
Fahrer nichts zu tun, und
die Leute hier sind wirklich

sehr freundlich.”

Die Fahrer bekommen an der
Pforte ein Tor zugewiesen und
erhalten gleich eine Karte fiir
die beschrankte Lkw-Ausfahrt.
Der einzige Handgriff: Die
Lkw mussen mit einem Keil ge-
sichert werden. Dann werden
sie in der Regel innerhalb von
einer Stunde durch Mitarbeiter
von Ingram Micro entladen.
Sollte es doch wesentlich
langer dauern, konnen sich die

Christian
Strobel, 35,
aus Altotting

,Das ist wirklich eine her-
vorragend organisierte La-
destelle. Hier geht es um
hohe Warenwerte, deshalb
muss die Sicherheit immer
gewabhrleistet sein.”

Fahrer an der Pforte einen Gut-
schein fur die Betriebskantine
holen. ,Wenn Fahrer trotz An-
lieferungsslot langer als zwei
Stunden warten mussen, dann
bekommen sie ein Mittagessen
spendiert”, sagt Security-Mitar-
beiter Helmut Steininger. Der
Besuch der Kantine lohnt sich
aber auch so. Die Tagesgerich-
te sind glnstig, es gibt sogar
ein Truckerfruhstuck. Auch Fah-




Alle beladenen Lkw werden
naturlich sorgsam verplombt.

Service-Infos

» Anschrift

Ingram Micro Distribution
GmbH

Logistic Center
Europaring 20

94315 Straubing

Talafon 094 21!‘? 38-0
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© 45.000 Tonnen

P Lkw pro Tag
100 im Eingang, &B im Ausgang

» LIEH-EIn'I_‘n_In'I
Europaring 20
» Abfertigung
5-22 Uhr
» Ladezeiten
Entladung: 6-16 Uhr,
~ Beladung: 6-22 Uhr,
Ladeslotzeiten beachten
P StoBzeiten
Entladung: 6-14 Uhr,
Beladung: 16-20 Uhr

GrolBie Ladestellen im Visier

> Ladestellen im Werk
Eingang: Tore 1-8 fiir Stiickgut
und Paketdienste, Tore 9-18 fir
Teil- und Komplettladungen,
Ausgang: Tore 20-39 fiir Versand
e i
un

zwei AuBBenlager (500 Mﬁfar
entfernt)

» Ein- und Ausfahrtkontrolle
Durch Eiuharhaimdianst
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rer, die bei anderen Dienstleis-
tern dieses schnell gewach-
senen Logistikstandorts ausla-
den, nutzen diese Gelegenheit.

Bei Ingram Micro ist Lkw-
Fahrern das Betreten des La-
gers nur mit vorheriger Geneh-
migung gestattet. Die eigenen
Mitarbeiter werden am Ein-
gang in die Halle, wie auf dem
Flughafen, durch eine Sicher-
heitsschleuse gebeten. Eine be-
sonders genaue Lkw-Kontrolle
gilt naturlich gerade fiir den
Warenausgang. Hier arbeitet

Security-Mitarbeiter kontrollie-
ren Papiere und Plomben.

Ingram Micro mit UPS, DPD,
Trans-o-flex und Dachser zu-
sammen. Bricken und Trailer
werden verplombt, die Fahrer
der regelmalRigen Abholungen
erhalten die Papiere durch das
Tor beim Abdocken.

Bei der Ausfahrt missen
dann Plombennummer, Brii-
ckennummer und Frachtpa-
piere naturlich zusammenpas-
sen. Auch diese Daten werden
in die zentrale Datenbank iiber-
tragen — falls es spater Ruckfra-

Im Lager hat
der Fahrer nichts
verloren und eine
Plombe sorgt fur

Sicherheit

gen geben sollte. Dafiir haben
die meisten Fahrer volles Ver-
standnis. ,Hier geht es um
hohe Warenwerte”, sagt Chris-
tian Strobel aus Altétting.
~Deshalb muss die Sicherheit
immer gewahrleistet sein.” W

Bis zu 80 Lkw verlassen tédglich die Anlage mit hochwertiger Ware.
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